STADT GUGLINGEN
Tagesordnungspunkt Nr. 4
Vorlage Nr. 95/2016
Sitzung des Gemeinderats
am 14. Juni 2016
-Offentlich-

Verabschiedung des Larmaktionsplans

Beschlussantragq:

1. Der vorgelegten MalRRnahmenkonzeption Larmaktionsplan fir die Ortsdurchfahrten
Guglingen und Frauenzimmern als Teil des Larmaktionsplans des
Gemeinderverwaltungsverbandes ,,Oberes Zabergdu“ wird zugestimmit.

2. Der ziugige Ausbau der Umgehungsstrae L 1103, Guglingen — Pfaffenhofen, wird
weiterhin forciert.

3. Im Bereich der Ortsmitte (L1103 Heilbronner Strafle, Marktstrale, Maulbronner
StralR3e) wird der Einsatz eines larmarmen Asphalts nach dem Stand der Technik mit
niveaugleicher Anpassung der Schachtdeckel und der Regeneinlaufe beim Land
Baden-Wirttemberg eingefordert.

4. Im Bereich der Heilbronner Stralle von Frauenzimmern her kommend und der
Maulbronner StralRe am Ortsausgang Richtung Pfaffenhofen erfolgt die Prufung auf
Aufnahme in ein Larmschutzfensterprogramm.

5. Als mittel- bis langfristiges Ziel wird die Reaktivierung der Zabergaubahn angestrebt.

Kuhnle/24.05.2016

ABSTIMMUNGSERGEBNIS

Anzahl

Ja-Stimmen

Nein-Stimmen

Enthaltungen

Sachverhalt:

Die Firma Firma SoundPLAN in Backnang wurde durch die Gemeinden des
Gemeindeverwaltungsverbandes ,Oberes Zabergau® mit der Erstellung eines
Larmaktionsplans fur die Verbandsgemeinden beauftragt.

Die Ergebnisse wurden in der o6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom 24.02.2015 durch
Herrn Roth von der Firma Soundplan vorgestellt. Im Anschluss an die Sitzung wurden —
entsprechend eines Bebauungsplanverfahrens — die Trager oOffentlicher Belange am
Verfahren beteiligt. Der Entwurf des Larmaktionsplans lag in der Zeit von 20. April bis 22.
Mai 2015 aus.




Die Zusammenfassung der eingegangenen Stellungnahmen ist dieser Vorlage beigefugt.

Nachdem die von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg (LUBW) angegebene Verkehrsmenge in den Ortsdurchfahrten von
Pfaffenhofen und Weiler durch das Landratsamt Heilbronn angezweifelt worden war, wurden
durch das Landratsamt zusatzliche Verkehrszahlungen durchgefiihrt wodurch das Verfahren
zunéachst unterbrochen wurde.

Auf Grundlage dieser erneuten Verkehrszéhlungen ging mit Schreiben vom 24. Méarz 2016
eine erneute Stellungnahme des Amts fir StralBen und Verkehr zum Entwurf des
Larmaktionsplans fir Pfaffenhofen ein. An der Bestandserhebung fiir den Larmaktionsplan
hat sich fur die Stadt Guglingen nichts geandert, die Verkehrszahlen wurden nicht mehr
verandert. Insofern gelten nach wie vor die Ergebnisse vom Februar 2015 wie von Herrn
Roth in 6ffentlicher Sitzung vorgestellt.

Nach Eingang der Stellungnahmen — vor allem des Landratsamts Heilbronn als
Baulasttrager — und dem Regierungsprasidium Stuttgart zeichnen sich folgende sinnvolle
Mafl3nahmenforderungen ab:

Ziugiger Ausbau der Umgehungsstraf3e L 1103 Giiglingen-Pfaffenhofen.

L 1103 Ortsmitte (Heilbronner Str., Marktstraf3e, Maulbronner Stral3e):

Einsatz eines larmarmen Asphalts nach dem Stand der Technik mit niveaugleicher

Anpassung der Schachtdeckel und der Regeneinlaufe.

3. L 1103 Heilbronnner Strae (von Frauenzimmern kommend) und Maulbronner StralRe
(Ortsausgang Richtung Pfaffenhofen):
Prifung auf Aufnahme in ein Larmschutzfensterprogramm.

4. Mittel bis langfristig: Reaktivierung der Zabergaubahn

1.
2.

Die Forderung nach einem larmarmen Asphalt in Frauenzimmern wird bereits 2016 realisiert.

Eine Forderung nach Einfiihrung von Tempo 30 in der Ortsdurchfahrt der L 1103 in der Stadt
Guglingen wird mit Ricksicht auf den OPNV zurlickgestellt.

Die Verwaltung regt an, die vorgelegte MalRnahmenkonzeption Larmaktionsplan fir die
Ortsdurchfahrten Guglingen und Frauenzimmern als Teil des Larmaktionsplans ,Oberes
Zabergau“ wie von Herrn Roth und der Firma SoundPLAN empfohlen zu beschliel3en. Der
gemeinsame Beschluss im Gemeindeverwaltungsverband soll in der nachsten
Verbandssitzung im Juli erfolgen.



STADT GUGLINGEN

INFORMATIONEN ZUM LARMAKTIONSPLAN 2014/15

ZIELSETZUNG

Larm ist fir viele Menschen eines der vorrangigsten Umweltprobleme. In Deutschland fihlen sich
liber 60 % der Menschen durch Larm, v.a. durch Verkehrslarm belastet. EU-weit hat sich die Erkennt-
nis durchgesetzt, dass schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm verhindert oder gemindert
werden missen. Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt es nunmehr ein rechtliches Instrument,
die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Verlarmung zu schiitzen. So
lassen sich nicht nur volkswirtschaftliche Schaden verringern, wie Gesundheitskosten oder Wertver-
luste an Immobilien, die Stadte werden durch weniger Ladrm auch lebenswerter.

GRUNDLAGE: EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE

Das Européische Parlament hat 2002 mit der Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmp-
fung von Umgebungslarm ein Konzept vorgelegt, um die Larmbelastung der Blirger zu mindern. Auf
der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten sollen Larmaktionsplane erstellt werden ,,...mit dem
Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern und die
Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.”

,Unter Umgebungsldrm versteht man unerwiinschte oder gesundheitsschédliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliefSlich des Lérms, der von Ver-
kehrsmitteln, StrafSenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr, sowie Geldnden fiir industrielle Tiitig-
keiten ...ausgeht. Nachbarschaftslérm oder Lédrm innerhalb von Gebduden wird nicht beriicksichtigt.”
Sport- und Freizeitlirm werden ebenfalls nicht berlicksichtigt.

Die Europadische Richtlinie ist Gber das BImSchG (§§47 a-f) und die Verordnung (iber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt.

Die Ausfiihrung erfolgt in zwei Stufen:

Ausarbeiten der Lirm- | Aufstellen von Larmakti-
karten zum onspldanen zum

Hauptverkehrsstraflen

>6 Mio. Fahrzeuge / Jahr (1.Stufe) 30. Juni 2007 18. Juli 2008

>3 Mio. Fahrzeuge / Jahr (2.Stufe) 30. Juni 2012 18. Juli 2013
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zuge / Jahr (1.Stufe) 30. Juni 2007 18. Juli 2008

>30.000 Zuge / Jahr (2. Stufe) 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Die wesentlichen Ziele der Larmaktionsplanung sind zunachst eine Erfassung und Bewertung der
Larmsituation und nachfolgend die Formulierung von kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen
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und Strategien unter Beteiligung der Offentlichkeit, der Behérden und Baulasttriger, um eine lang-
fristige Verringerung der Gesamtlarmbelastung zu erreichen. Gleichzeitig sollen ,ruhige Gebiete” vor
einer Zunahme des Larms geschiitzt werden, wobei es keine festgelegte Definition ,ruhiger Gebiete”
seitens der Umgebungslarmrichtlinie gibt. Ruhige Gebiete zeichnen sich durch die Abwesenheit von
Larmquellen aus, z. B. Naherholungsflachen, Kurgebiete u.a.

Die Larmaktionsplanungen (LAP) und daraus resultierende Malknahmen liegen in der Planungshoheit
der Kommunen.

LARMAKTIONSPLAN 2014/15 IN DER STADT GUGLINGEN

Die Untersuchung betrifft den Themenbereich StraBenverkehrslarm (Larmkartierung LUBW Stand
2010) Stufe Il mit den StraBen > 8.200 Kfz/24h und den freiwillig untersuchten Landes- und Kreisstra-
Ben.

L1103 :11.678 Kfz/24h

L 1103 — MarkstraRe : 9.600 Kfz/24h

L 1103 — ab Maulbronner StraRe in Guglingen: 10.200 Kfz/24h
L 1110 — Eibensbacher StraRe: 2.900 Kfz/24h

L 1110 — Kleingartacher StraRe: 4.600 Kfz/24h

LARMKARTIERUNG

Die Berechnungen der Larmkartierung erfolgen nach den Vorgaben der EU - Umgebungslarmrichtline
und nach den dafiir geschaffenen Rechenverfahren (StralRe: VBUS).

Die EU- Umgebungslarmrichtlinie verwendet drei Zeitbereiche: day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening
(18:00 bis 22:00 Uhr), night (22:00 bis 6:00 Uhr).

Berechnet werden zunéachst sog. Rasterlarmkarten, die die flaichenhafte Larmausbreitung (des Stra-
Benverkehrsldarms) in 4 m Hohe tber Gelande dokumentieren. Die Ergebnisse sind in folgenden Kar-
ten dokumentiert:

Karte 1: Rasterlarmkarte: 24-Stunden-Pegel, Lpen

Karte 2: Rasterlarmkarte: Nachtpegel (Lnigut) (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Ebenfalls in 4 m Hohe werden an allen Fassaden der Wohngebaude Punkte festgelegt, an denen je-
weils im Abstand von 2,5 m die Larmpegel berechnet werden (sogen. Gebaudeldrmkarten). Die so
gewonnen Daten kdnnen ebenfalls kartografisch aufbereitet und durch Analyse- und statistische
Methoden weiter untersucht werden. Dabei verlangt die EU statistische Auswertungen iiber be-
troffene Personen und Flichenangaben bestimmter Lairmpegelbereiche. Anhand der ermittelten
Daten lassen sich folgende Statistiken erstellen:
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Einwohnerstatistik*

Stadt Giiglingen: Einwohnerstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie Strafle

EU Einwohnerstatistik Strafle
Intervalle Einwohner

dB(A) Lden Lnight
50-55 761 296
55-60 429 229
60 - 65 316 126
65-70 244 1
70-75 132 --

>75 4 -

* Die Tabellen zur Einwohnerstatistik kbnnen folgendermafen gelesen werden: In der Stadt Giiglingen leben z.B.

761 Einwohner in einem Ldrmpegelbereich von 50-55 dB(A) (gemittelt iiber 24 h); bezogen auf die Nachtstun-

den sind es 296 Einwohner in diesem Pegelbereich.

Flachenstatistik**

Stadt Giiglingen: Flachenstatistik nach EU-Umgebungslarmrichtlinie StraBe

EU Flachenstatistik StralRe

Inter- GroRe [km?] Anzahl Wohnungen Anzahl Schul- Anzahl Krankenhaus-
valle gebaude gebaude

dB(A) Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
>55 1,58 0,46 639 221 1 1 - -

> 65 0,47 0,04 230 7 1 - - -
>75 | 0,05 - 24 - - - - -

** Die Tabellen zur Fldchenstatistik knnen folgendermafien gelesen werden: In der Stadt Gliglingen liegen z.B.
1,58 km? im Pegelbereich iiber 55 dB(A) (gemittelt iiber 24 h); bezogen auf die Nachtstunden sind es 0,46 km?.
639 Wohnungen liegen (gemittelt iiber 24 h) in diesem Pegelbereich.
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WELCHE MARNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG GIBT ES?

=> Aktive MaBnahmen. Sie setzen an der Quelle an, z.B.: gerduschmindernder offenporiger
Fahrbahnbelag, Lirmschutzwande und — Walle, Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage,
moglicher Verzicht auf Fahrbewegungen ....

=>» Passive MaRnahmen. Werden am Immissionsort platziert, z.B. Larmschutzfenster, Schall-
dammlifter, DAmmung am Haus ....

=>» Planerische und organisatorische MaBnahmen. Beispielsweise Verkehrslenkung, Verkehrs-
verlagerung, Verkehrsbeschrankung (,,Anlieger frei”, Sperrung fir Lkw ...), Geschwindigkeits-
begrenzung, StraRenraumgestaltung, OPNV-Férderung, stidtebauliche MaRBnahmen (Ab-
schirmung durch SchlieBung von Baullicken; Grundrissgestaltung von Neubauten etc.), Pla-
nung einer UmgehungsstraRe.

WAS BEWIRKEN EINZELNE MARNAHMEN (BEISPIELE):

e Liarmschutzwand / Lirmschutzwall (je nach Lage zur StraRe) ca.3- 8 dB(A)

e Temporeduzierung 50 km/h auf 30 km/h: ca. 2 - 3 dB(A).

e Temporeduzierung 50 km/h auf 40 km/h: ca. 1,5 dB(A).

e Auswechseln eines defekten Fahrbahnbelags durch einen neuen Standardbelag: mindestens
2 dB(A).

e Einsatz eines larmarmen Asphalts innerorts: mindestens 3 dB(A)

e FEinsatz eines offenporigen Asphalts (OPA) auRerorts: ca. 5 dB(A)

e Sperrung fiir Lastkraftwagen (je nach %-Anteil am Gesamtverkehr) bis zu 5-6 dB(A).

WELCHEN NUTZEN SOLL DIE LARMAKTIONSPLANUNG ERBRINGEN?

e Ermittlung von Larmschwerpunkten innerhalb der Stadt- / Gemeindegebiete

e Dokumentation des Larms als Argumentationshilfe, um ggf. Baulasttrager (Bund, Land) zu
LarmschutzmaBnahmen zu bewegen

e Ermittlung des Potentials von larmmindernden Malnahmen (auch im Hinblick auf die Sied-
lungsentwicklung)

e Aufstellung (und Verabschiedung) eines MaRRnahmenkatalogs.

e Durch Umsetzung der (beschlossenen) MalBnahmen eine Reduzierung der Larmbetroffen-
heiten

e Vorsorge gegen Zunahme des Larms, auch in der Flache
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OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Beteiligung der Offentlichkeit, also der einzel-
nen Biirgerinnen und Biirger, der Verbinde und Organisationen. Uber Art und Weise einer Offent-
lichkeitsbeteiligung gibt die EU jedoch keine Vorgaben, so dass es den Gemeinden (iberlassen bleibt,
in welchen Umfang die Beteiligung erfolgen soll. Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur emp-
fiehlt, die Larmaktionsplanung analog zur Bauleitplanung durchzufihren.

Die Anregungen der Biirger und der Trager offentlicher Belange werden gesammelt. Die Stadtver-
waltung und Gutachter setzten sich mit den Anregungen und Vorschlagen auseinander und prifen,
ob diese in den Larmaktionsplan einflieBen kdnnen (Abwéagung). Die Ergebnisse der Mitwirkung sind
inhaltlich zu beriicksichtigen, missen jedoch nicht zwingend in die Larmaktionsplanung einflieRen.

AUSWERTUNG DER LARMPEGEL AN GEBAUDEN

Anhand der berechneten Larmpegel an den Fassaden lasst sich ermitteln, welche Gebaude fiir Larm-
schutzmaBnahmen in Betracht kommen. Dieser Nachweis ist laut , Kooperationserlass“ (Schreiben
des MVI vom 23. Méarz 2012) nach den Deutschen Richtlinien RLS-90 zu erbringen. Im Gegensatz zur
EU-Richtlinie kennt die deutsche Gesetzgebung nur zwei Zeitbereiche (6:00 bis 22:00 Uhr (tags) und
22:00 bis 6:00 Uhr (nachts)).

StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen kommen nach dem Kooperationserlass ab fol-
genden Schwellenwerten in Betracht (= Handlungsbedarf):

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e In Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Eine Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen besteht, wenn die genannten Werte
um 3 dB(A) Uberschritten werden (=dringender Handlungsbedarf).

Die Auswertung in der folgenden Karte bericksichtigt diese Vorgaben. Zusatzlich werden die Gebau-
de dargestellt, an denen eine Uberschreitung der Richtwerte fiir Lirmsanierung (67 dB(A) am Tag
und / oder 57 dB(A) in der Nacht) festgestellt wurden (= Pegelwerte tiber Lirmsanierung):

Karte 3: Pegel an Fassaden: Gebaude liber Auslésewerten

Auswertung der héchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht

Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)

Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)
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MARNAHMENVORSCHLAGE

Berechnungen nach RLS-90 (Auswertung Larmsanierungswerte)

Kartenausschnitte aus Karte 3: Pegel an Fassaden

Stadt Giiglingen
Giglingen
StraRRen Maulbronner StraRe / MarkstraRe /Heilbronner StraRe bis Kreuzung Herrenacker-
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Auswertung der hdchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht

Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)

Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)

MaRBnahmen

Temporeduzierung auf 30 km/h oder Einsatz eines lirmarmen Fahrbahnbelags

Langfristig: Wegen der hohen Innerortsbelastung ist eine Ortsumfahrung in Pla-
nung
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Giiglingen
StraBBen g 8 .
Kleingartacher StraRe / Eibensbacher StraRke
Auswertung der hdchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht
Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)
Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)
Temporeduzierung auf 30 km/h
MaRnahme P g /
Giiglingen
Straen Maulbronner StraRe (Richtung Pfaffenhofen) bis Ortsausgang
Auswertung der hdchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht
Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)
Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)
Priifung auf Aufnahme in Larmschutzfensterprogramm
MaRnahme & prog
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StraRen

Guglingen
Heilbronner StraRe (Richtung Frauenzimmern) ab Kreuzung Herrendckerstral3e bis
Ortsausgang

Auswertung der hdchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht

Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)

Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)

MaRnahme

Prifung auf Aufnahme in Larmschutzfensterprogramm
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Glglingen - Frauenzimmern

Frauenzimmern
StraRen .
Brackenheimer StraRe
. At
i BRa'mll > s
B ﬁ <
e B
]
Auswertung der hdchsten Larmpegel
an Fassaden Tag/Nacht
Uber Larmsanierung >67/57 dB(A)
Handlungsbedarf >70/60 dB(A)
dringender Handlungsbedarf >73/63 dB(A)
Fahrbahnbelag dringend sanierungsbedirftig. MaBnahmenempfehlung: Einsatz
eines larmarmen Fahrbahnbelags.
MaRnahmen

Falls diese MaBnahme nicht erfolgt: Ausdehnung des bestehenden Tempo 30 -
Bereiches auf die gesamte Ortsdurchfahrt.
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Larmaktionsplan fur die Stadt Guglingen

Eingegangene Anregungen anlasslich der offentlichen Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans und der
Beteiligung Trager offentlicher Belange von 20. April 2015 bis 22. Mai 2015

Anregung von

Inhalt der Anregungen

Stellungnahme der Verwaltung
bzw. Beschlussvorschlag

Handwerkskammer Heil-
bronn-Franken vom
16.04.2015

Von Seiten der Handwerkskammer werden keine Bedenken erhoben.

Kenntnisnahme

Vermdgen- und Bau Ba-
den-Wirttemberg vom
21.04.2015

Mitteilung der aktuellen Bezeichnung ,Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg*

Kenntnisnahme

Bodensee-
Wasserversorgung vom
23.04.2015

Abhangig von der Leitungsdimension sind fur alle Versorgungsleitungen Schutz-
streifen ausgewiesen. Diese sind i.d.R. grundbuchrechtlich oder tiber Ge-
stattungsvertrage gesichert. Innerhalb dieser Schutzstreifen gelten Nutzungsein-
schrankungen. Uberdies sind die sonstigen geltenden Vorschriften und Regel-
werke verbindlich zu beachten.

Die im Zuge der ErschlieBung anfallenden Maf3nahmen, die zu Beeintrachti-
gungen der Versorgungsanlagen fuhren kénnen, wie z.B. das Einbringen von
Ver- und Entsorgungsleitungen, Wege- und StraRenbauarbeiten etc. sind der
Bodensee-Wasserversorgung in Form von Detailausfiihrungsplanen friihzeitig
zur Freigabe vorzulegen.

Um eine weitere Beteiligung am Verfahren wird gebeten.

Kenntnisnahme

Regierungsprasidium
Stuttgart, Ref. 21 —
Raumordnung, Baurecht,
Denkmalschutz vom
06.05.2015

Aus raumordnerischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen den vorliegenden
Larmaktionsplan.

Kenntnisnahme

Regionalverband Heil-
bronn-Franken vom
08.05.2015

Die vorgeschlagenen méglichen Malinahmen beschranken sich auf geschwin-
digkeitsreduzierende MaRnahmen (Tempo 30km/h), den Einsatz von larmarmem
Fahrbahnbelag sowie — in einzelnen Abschnitten — auf Prifung zur Aufnahme in
das Larmschutzfensterprogramm. Die Realisierung der in Planung befindlichen
Ortsumfahrung wurde die Innerortsbelastung wirksam reduzieren. Daruber hin-
aus kénnen weitere Manahmen wie Park & Ride-Platze, die Férderung von E-
Bikes und Carsharing, der OPNV und die Reaktivierung der Zabergéaubahn ihren

Die Realisierung der OU wird als
mittel- bis langfristiges Ziel in den
Larmaktionsplan aufgenommen.
Kurz- bis mittelfristig kommen nur
MaRnahmen in Betracht, die die
Emissionen an der bestehenden




Beitrag zur Senkung des Larmpegels leisten.

Es ist festzustellen, dass die Realisierung von geeigneten Malinahmen nur in
begrenztem Umfang in die Zustandigkeit der Stadt Giglingen fallt. Fur Glg-
lingen steht daher vor allem die Notwendigkeit des Dialogs mit dem Land zur
Realisierung der Ortsumgehung im Zuge der L1103 im Vordergrund.

Die geplante Ortsumgehung im Zuge der Landesstral3e ist im Regionalplan
nachrichtlich dargestellt. Ebenso ist die Planung der Stadtbahn Heilbronn in das
Zabertal bis Zaberfeld im Zuge einer Regionalen Entwicklungsachse im Regio-
nalplan Heilbronn-Franken 2020 / Raumnutzungskarte enthalten. Aus regionaler
Sicht stellt der Entwurf des Larmaktionsplans nachvollziehbar die Handlungs-
mdoglichkeiten und Empfehlungen zur Larmreduzierung in Guglingen dar.

Wir regen an, die aus dem Larmaktionsplan gewonnenen Erkenntnisse in die
Planungen zur Siedlungsentwicklung in Giglingen und Frauenzimmern nordlich
der Landesstral3e sowie die anlaufende Fortschreibung des Flachennutzungs-
plans einflie3en zu lassen.

Ortsdurchfahrt reduzieren.

Die Planung der Stadtbahn Heilbronn
mit der Reaktivierung der Schienen-
strecke wird als langfristige Maf3-
nahme in den Larmaktionsplan auf-
genommen.

Kenntnisnahme

Kabel BW GmbH vom
11.05.2015

Gegen die Planungen haben wir keine Einwande. Eigene Arbeiten oder Mitver-
legungen sind nicht geplant.

Kenntnisnahme

Landesamt fiir Geoinfo-
rmation und Landentwick-
lung vom 12.05.2015

Es werden keine Bedenken oder Anregungen vorgebracht. Eine weitere Beteili-
gung am Verfahren ist nicht erforderlich.

Kenntnisnahme

Deutsche Bahn AG vom
12.05.2015

Gegen die Neuaufstellung des Larmaktionsplans bestehen keine grundsatz-
lichen Bedenken. Offentliche Belange der DB AG werden nicht bertihrt. Eine
weitere Beteiligung am Verfahren halten wir vorerst nicht fur erforderlich.

Kenntnisnahme

Stadt Brackenheim vom
15.05.2015

Von Seiten der Stadt Brackenheim bestehen keine Bedenken.

Kenntnisnahme

Ralf Kiihner, Frauenzim-
mern, vom 15.05.2015

1. Temporeduzierung / KontrollmaBnhahmen:
Anregung einer Kombination aus Flisterbelag und Temporeduzierung auf
30km/h in der gesamten Ortsdurchfahrt.

Zusétzlich kénnte die Einrichtung von stationdren Messstellen (analog der
Kleingartacher StrafRe in Guglingen) oder alternativ zumindest regelmaiige
der bestehenden Tempo-30-Zone keine Kontrollen stattfinden da aufgrund

Landkreises noch die der Polizei eingesetzt werden kann (Veroffentli-

Bei Tempo 30 km/h wirkt ein FlUster-
belag hat kaum noch larmreduzie-
rend.

Nicht immer sind stationare ,Blitzer*
erforderlich. Es geniigt bei der be-
stehenden Verkehrsdichte, wenn
einige Autofahrer sich an das vorge-
schriebene Tempo halten. Dahinter
fahrende Fahrzeuge werden das
Tempo ebenfalls einhalten.




Bauliche MafZnahmen:

Zur Verlangsamung der Geschwindigkeit Anregung im Zuge der geplanten
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt die Méglichkeit einer teilweisen Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite zugunsten der Einrichtung von breiten, sicheren
Gehwegen, Verkehrsinseln als Uberquerungshilfen fiir FuBganger, Park-
buchten (z.B. im besonders breiten Bereich bei der Metzgerei Gerstle),
Fahrbahnverschwenkungen zu prifen.

. Ggf. ware eine geanderte Vorfahrtsregelung im Bereich Cleebronner StralRe /

Brackenheimer StrafRe (abknickende Vorfahrt von Stockheim nach Bracken-
heim) geeignet, das Durchfahrtstempo zu drosseln.

. Nur die Umsetzung der seit Ewigkeiten geplanten Umgehungsstral3e stellt

sowohl fiir die Anwohner als auch fir die Verkehrsteilnehmer eine zufrieden-
stellende und langst Uberféllige Lésung dar.

Ziel ist es, bei der bestehenden Ver-
kehrsdichte einen konstanten Ver-
kehrsfluss méglichst ohne Brems-
und Beschleunigungsvorgange zu
erreichen. Die vorgeschlagenen bau-
lichen MaRnahmen machen dann
Sinn, wenn die OU von Gluglingen
realisiert wird.

Prufung durch Stadt / LRA

Siehe oben

Regierungsprasidium
Stuttgart, Ref. 41 — Recht
und Verwaltung, Grund-
erwerb vom 15.05.2015

. Geschwindigkeitsreduzierung:

e StraRenverkehrsrechtl. Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm kommen ab 70dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts in Betracht

e StralRenverkehrsrechtl. Anordnungen obliegen grundsétzlich der Stra-
Renverkehrsbehdrde (LRA HN), fir verkehrsbeschrankende Maf3nah-
men aus Larmschutzgrinden ist auf allen Straen die Zustimmung des
RP erforderlich

e Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen innerorts
erscheint mdéglich.

e FUr die Festlegung der raumlichen Ausdehnung sind anliegerscharfe Be-
rechnungen erforderlich.

e Neben dem vorliegenden Lageplan wird eine tabellarische Ubersicht der
larmbelasteten Geb&ude, sowie eine konkrete Angabe fur welchen
Streckenabschnitt die Temporeduzierung beantragt wird erforderlich.

e Vor einer endgultigen Zustimmung wird eine erganzende Stellung-
nahme zu folgenden Aspekten benétigt:

Bewertung von Verdrangungseffekten aufgrund von Verkehrsbeschran-
kungen, Auswirkungen auf Luftreinhaltung, Bedeutung der Straf3e hin-
sichtlich OPNV, des Aufwandes zur Anpassung von Lichtsignalanlagen,
Probleme der Akzeptanz der MalRnahme beim Verkehrsteilnehmer und
mit welchen MaRnahmen diesen begegnet werden kdnnte.

e Vorrangig sind aktive und passive Mal3hahmen zum Schallschutz anzu-

Ist im Larmaktionsplan bertcksichtigt

Wird zur Kenntnis genommen

Die Berechnungsergebnisse nach
RLS-90 (tabellarische Ubersicht)
wurden dem Landratsamt am
26.5.2015 Ubergeben (siehe unten)

Diese Forderungen sind uniblich
und hier z.T. nicht realistisch: Ein
Verdrangungseffekt kann an der
bestehenden Ortsdurchfahrt nicht
stattfinden. Ein Luftgutachten ist bei
einer Reduzierung von 50 km/h auf
30 km/h nicht notwendig.

Ist im LAP bertcksichtigt




streben

e Es ware zu prifen, ob eine zeithahe Umsetzung der 0.g. MaRnahmen
mit zeitlicher Befristung bis zur Umsetzung anderer geplanter Maf3nah-
men (z.B. larmarmer Belag, Ortsumfahrung) eine sofortige und spurbare
Entlastung fur die Anwohner bringen kénnte.

2. Fahrbahndeckensanierung:
a. L1103 Maulbronner StralRe bis Kreuzung Herrenackerstr.

e Ergebnis der Zustandserfassung und-bewertung (ZEB) auf Landes-
stral3en in BaWu aus 2012: Erhaltungsabschnitt in Abschnittsklas-
se 6, Ausfuhrung mittelfristig in 5 bis 6 Jahren

b. L1103 Frauenzimmern Brackenheimer Stral3e

e Ergebnis der ZEB aus 2012: Erhaltungsabschnitt in Abschnittsklas-

se 2, Ausfuhrung kurzfristig in 2015/2016
3. Passive Larmsanierung:

e Glglingen L1103 Maulbronner StralRe bis Ortsausgang: Prufung Auf-
nahme Larmschutzfensterprogramm

e Guglingen L1103 Heilbronner Stral3e bis Ortsausgang: Prifung Auf-
nahme Larmschutzfensterprogramm

Die Eigentiimer der Wohngeb&ude an den 0.g. Abschnitten mit Uber-

schreitung der Auslésewerte waren bereits Teil des passiven Larm-

schutzfensterprogramms fir Guglingen in 2013/14.

Kenntnisnahme

Wird in den Larmaktionsplan aufge-
nommen

Wird in den Larmaktionsplan aufge-
nommen

Wird in den Larmaktionsplan aufge-
nommen (bereits erfolgte L&rm-
schutzmafinahmen)

Deutsche Telekom Tech-
nik GmbH vom
18.05.2015

Der Bestand der vorhandenen Telekommunikationslinien muss weiterhin ge-
wahrleistet werden.

Es ist erforderlich, dass die Bauausfiihrenden vor Beginn der Arbeiten tber die
Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung vorhandenen TK-Linien der Tele-
kom informieren.

Einer Uberbauung der TK-Linien der Telekom stimmen wir nicht zu, weil dadurch
der Bau, die Unterhaltung und Erweiterung verhindert wird und ein erhebliches
Schadensrisiko besteht.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

IHK Heilbronn-Franken
vom 20.05.2015

Neben der Reduzierung des Larmpegels sollte auch das Vermeiden von hervor-
tretenden Tonen im Vordergrund stehen. Diese werden im StralRenverkehr vor
allem durch schlechte Fahrbahnzustande wie Uberstehende Gullydeckel oder
Schlagldcher verursacht. Vor diesem Hintergrund halten wir die im Ma3hahmen-
paket vorgeschlagene Sanierung der Fahrbahnen —im Einzelfall mit larm-
armen Fahrbahnbelagen —fur die effektivsten.

(Fahrbahnsanierung: siehe oben)




Temporeduzierungen sollten nur als letzte MaBnahme greifen (Verminde-
rung der Leistungsféahigkeit der StralRe, zusatzliche Belastungen fur die anlie-
gende Wohnbevdlkerung durch den dadurch hervorgerufenen stockenden Ver-
kehr). Sollte dennoch zu verkehrsregelnden MaBhahmen gegriffen werden, soll-
ten diese nur auf die Nachtzeiten beschrénkt werden. Weiterhin ist zu tberle-
gen, statt einer Temporeduzierung auf 30km/h eine Reduzierung auf 40km/h
anzuordnen.

Ebenfalls kontraproduktiv wirkt sich eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf den OPNV aus. Da derzeit Larmaktionsplane nicht nur in Giiglingen son-
dern auch in den Nachbarkommunen umgesetzt werden und wurden, erhéhen
sich die Fahrzeiten der Busse kumulativ, was wiederum die Attraktivitat des
OPNV mindert.

Die Landeshauptstadt Stuttgart
(Umweltamt) hat bei extrem hdheren
Verkehrszahlen mit Temporeduzie-
rungen auf 40 km/h sehr gute Erfah-
rungen gemacht (verstetigter Ver-
kehrsfluss, sinkende Luftbelastung).

Dazu bedarf es der Stellungnahme
der Verkehrsbetriebe

Landratsamt Heilbronn
vom 12.05.2015 bzw.
10.06.2015

Stellungnahme vom 12.05.2015:

Fur die Stellungnahme beantragte die Stral3enverkehrsbehérde weitere Unterla-

gen:

e FUr alle Gebaude entlang der betroffenen StraRen die Rechenwerte nach der
nationalen Rechenmethode ,RLS 90“. Die Berechnungswerte sind gebaude-
scharf darzustellen

e Die Anzahl der betroffenen Einwohner je Gebaude

Die notwendigen Unterlagen wurden
durch die SoundPLAN GmbH am
26.05.2015 zur Verfligung gestellt.

Stellungnahme vom 10.06.2015:

I. Vorbemerkungen

Bei einer Uberschreitung von 3 dB(A) und mehr werden in der Regel MaRnah-
men erforderlich, wenn es eine grof3e Zahl an Betroffenen gibt.

Dabei ist eine Abwagung im Hinblick auf andere Schutzguter, wie z. b. Leis-
tungsfahigkeit (auch im Hinblick auf OPNV), Verkehrsverlagerung oder Luftrein-
haltung vorzunehmen.

Es gibt keine Definition fur ,, grof3e
Zahl an Betroffenen". Die zustandi-
gen Behoérden wurden jedoch vom
Ministerium fir Verkehr und Infra-
struktur aufgefordert, im Rahmen der
Larmaktionsplanung bei der Beurtei-
lung groRziigig zu verfahren.

1.) Bei der Realisierung von Tempo
30 km/h in Abschnitten von Zaber-
feld, Pfaffenhofen und Guglingen
sind die Betreiber des OPNV ge-
zwungen, die Umlaufpléne lhrer
Fahrzeuge und damit die Fahrplane




1. Giglingen
... Einsatz eines larmarmen Asphalts ...

..., Sofern eine grol3e Anzahl Betroffener nachgewiesen werden kann. In vielen
Gebauden sind zumindest im EG Geschafte oder Dienstleister. Eine Genaue

Aufschlisselung der Nutzung (Wohn- oder Geschéaftshaus) ware fur eine end-
gultige Entscheidung notwendig.”

... Auswirkung auf den OPNV ist eine Stellungnahme von der RBS erforderlich

2. Guglingen

zu Uberprifen und ggf. neu aufzu-
stellen. Eine Stellungnahme der RBS
(OPNV) kann selbstverstandlich ein-
geholt werden. Das Ziel der Larmak-
tionsplanung aber ist es, die Ge-
sundheitsgefahrdung durch Larm zu
reduzieren. Aus dieser Sichtweise
sollte ggf. eine Umstellung der Fahr-
plane der Busse in Kauf genommen
werden.

2.)Verkehrsverlagerungen sind in
Guglingen nicht méglich (keine Aus-
weichstrecken).

3.)Nach Auskunft von Herrn Dr.
Weese, Ministerium fur Verkehr und
Infrastruktur vom 16.07.2015, ist eine
Betrachtung der Luftreinhaltung bei
einer Reduzierung von 50 km/h auf
30 km/h nicht sinnvoll (... der Passus
im ,Kooperationserlass* gilt fir be-
reits vorbelastete Gebiete).

Die Haltung des LRA wird begruf3t

Die Anzahl der Betroffenen pro Ge-
baude und die Pegel je Stockwerk
pro Fassade liegen dem Landratsamt
vor. Nach Auskunft von Herrn Dr.
Weese, MVI, vom 16.07.2015, ist
eine Betrachtung der Nutzung ein-
zelner Stockwerke im Rahmen der
Larmaktionsplanung absolut uniib-
lich.

(siehe oben)

Kenntnisnahme




3. Guglingen
4. Guglingen

5. Frauenzimmern
... Einsatz eines larmarmen Asphalts ...

Ein standiger Wechsel der Geschwindigkeit ist dem Autofahrer nicht zu vermit-

teln ....

Anmerkung OPNV

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die Haltung des LRA wird begrif3t

Ein schalltechnisches Optimum ist
durch einen gleichméRigen Verkehrs-
fluss zu erreichen. Es ist nicht ziel-
fuhrend, kurze Abstande mit unter-
schiedlichen Tempi zu versehen.
Daher sollte die Forderung nach
Tempo 30 km/h als Erweiterung des
jetzt schon bestehenden Tempo 30
Abschnittes verstanden werden.

(siehe oben)
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