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Optimiertes Buskonzept im Zabergau
hier: Stellungnahme der Stadt Glglingen

Mit dieser Vorlage werden die Planungen des Landkreises auf Grundlage des Gutach-
tens des Verkehrswissenschaftlichen Instituts Stuttgart GmbH (VWI) in Arbeitsgemein-
schaft mit der Ingenieurgesellschaft Verkehr dargelegt.

Fir die Stadt Guglingen bedeutet die Umsetzung, dass unabhéngig von den Schiler-
verkehren zwischen 4.30 Uhr und 22.00 Uhr bis auf wenige Ausnahmen ein 30-
Minuten-Takt in Richtung Brackenheim und von dort aus in Richtung Lauffen und Heil-
bronn aufgenommen wird. Teilweise muss bei den Verbindungen in Brackenheim am
ZOB umgestiegen werden. In der Relation Heilbronn/Lauffen bis Glglingen ist die glei-
che Taktfrequenz vorgesehen, allerdings mit Spatbussen bis zur Abfahrt in Heilbronn
gegen 23.00 Uhr. Hier sollte zumindest an den Wochenenden eine Verbesserung vor-
genommen werden.

Bei der Verbindung von Eibensbach in Richtung Heilbronn ist darliber hinaus darauf zu
achten, dass diese méglichst kurz und ohne weitere Umwege nach Heilbronn erfolgt.

Das VWI empfiehlt in seinem Gutachten die Einrichtung einer zusétzlichen Haltestelle
im Gewerbegebiet Ochsenwiesen-Steindcker entlang der Linie F Cleebronn-Guglingen.
Dies wird von Seiten der Stadt Giglingen weiterhin befirwortet. Entgegen der Darstel-
lung in der Anlage zum Gutachten soll diese allerdings wie urspriinglich gefordert im
Bereich der Einkaufsmarkte sein. In diesem Zuge wird erneut angeregt, die momentane
Bedarfsbushaltestelle in der Heilbronner Stral’e zu entfernen.

Bezuglich der an der L 1103 entlang des Gewerbegebietes Langwiesen entsprechend
der Anlage 16 des Gutachtens angeregten zusatzlichen Bushaltestellen an der Haupt-
achse Zaberfeld-Brackenheim kommt das Gutachten zum Ergebnis, dass diese durch
Fahrzeitverlangerungen und der fir den Bau von Haltebuchten entstehenden Kosten
nicht zu empfehlen seien. Aufgrund des dennoch recht langen FulBweges ins Gewerbe-
gebiet sei nur mit geringer Nachfrage zu rechnen.

Aus Sicht der Verwaltung kommt nur die dstlich gelegene der beiden vorgeschlagenen
zusatzlichen Haltestellen in Frage. Es wird angeregt, diese allerdings nicht entlang der
L 1103 sondern in der Langwiesenstralle bzw. Am Weihergraben einzurichten um tat-
sachlich eine Optimierung der Anbindung des Gewerbegebietes Langwiesen zu errei-

chen.




Im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans von Stadt- und Landkreis Heilbronn ist
mehrfach auf die Verwendung von Niederflurbussen hingewiesen worden. Es sollte im
Zuge der Optimierung nochmals ausdriicklich auf diese Verbesserung hingewiesen
werden. Des Weiteren ist dabei auf eine weitere mégliche Optimierung hinsichtlich der
Barrierefreiheit fir Geh- bzw. Sehbehinderte hingewirkt werden.

Beschlussantrag:

1.

Der Gemeinderat nimmt das optimierte Buskonzept vom Verkehrswissenschaftli-
chen Institut Stuttgart GmbH (VWI) zur Kenntnis.

Der Einsatz von Niederflurbussen sollte im Rahmen dieser Optimierung einge-
plant werden. Dariiber hinaus soll das Buskonzept dahingehend angepasst wer-
den, um fiir Geh- bzw. Sehbehinderte eine Barrierefreiheit zu schaffen.

Die Abendverbindungen sollten zumindest an den Wochenenden noch verbes-
sert werden.

Die Einrichtung einer zusétzlichen Haltestelle im Gewerbegebiet Ochsenwiesen-
Steinacker entlang der Linie F Cleebronn-Giiglingen wird im Bereich der Ein-
kaufsmarkte weiterhin befurwortet. In diesem Zusammenhang wird die Strei-
chung der Bedarfsbushaltestelle an der Heilbronner Stral3e beantragt.

Zur Optimierung der Anbindung des Gewerbegebiets Langwiesen wird angeregt,
entlang der Langwiesenstrale bzw. Am Weihergraben eine zusatzliche Halte-
stelle einzurichten.

Der Gemeinderat behalt sich vor, eine weitere Stellungnahme abzugeben, sobald
konkrete Fahrpldne vorliegen.

Die Verwaltung wird beauftragt, eine Stellungnahme im Sinne des Beschlusses
dem Landkreis zur Kenntnis zu geben.

07.10.2013 / Kuhnle
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1 Hintergrund und Aufgabenstellung

Im OPNV-Leitbild des Stadt- und des Landkreises Heilbronn ist die Stadtbahn von
Zaberfeld nach Heilbronn seit vielen Jahren ein integraler Bestandteil. Darin ist eine Reak-
tivierung der Bahnstrecke der Zabergdubahn zwischen Zaberfeld und Lauffen sowie die
Weiterflhrung der Stadtbahnlinie auf der Frankenbahn (KBS 780) bis Heilbronn vorgese-
hen. Bereits 2002 wurde diese OPNV-MaRnahme im Rahmen einer Standardisierten Be-
wertung positiv beurteilt und zur Férderung vorgeschlagen. Eine Realisierung wurde ge-
genuber der Stadtbahn Nord zurickgestellt und ist derzeit auf Grund der fehlenden Fi-
nanzierung nicht absehbar. Da die Wiederinbetriebnahme des Verkehrs auf dieser Schie-
nenstrecke (noch) nicht erfolgt ist, wurde in den vergangenen Jahren der Busverkehr kon-
tinuierlich verbessert.

Die Arbeitsgemeinschaft VWI| Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH und
IGV Ingenieur Gesellschaft Verkehr wurde vor diesem Hintergrund durch das Landratsamt
Heilbronn beauftragt im Rahmen einer umfassenden Untersuchung die weiteren Méglich-
keiten zur (partiellen) Neukonzeption des OPNV-Angebots einschlieflich der Optimierung
des bestehenden Busverkehrs zu analysieren und Vorschldge fir eine Umsetzung zu
erarbeiten.

Die vorgelegte Untersuchung umfasst die Teile

e Reaktivierung der Zabergdubahn und
e Optimierung des Busverkehrs im Zaberg&u.

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse der Busuntersuchung zusammen. Die Opti-
mierung des bestehenden Busverkehrs wurde schwerpunktmafig von IGV Ingenieur Ge-
sellschaft Verkehr bearbeitet.

Ziel war dabei, den Busverkehr besser zu vertakten und damit fir den Fahrgast verstand-
licher zu gestalten. Bedienungsliicken sollten geschlossen werden. Mit dem Umsteigekno-
ten am ZOB in Brackenheim kénnen neben den zahlireichen umsteigefreien Verbindungen
auch bei Umsteigeerfordernissen kurze Reisezeiten zwischen allen Orten im Zabergau
erreicht werden.
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2 Bestehendes Busnetz im Zabergéu

21 Allgemeines

Der Busverkehr im Zabergdu wird vom Regional Bus Stuttgart GmbH (RBS) betrieben.
Teile der Leistungen sind an verschiedene private Busunternehmen vergeben.

Der OPNV im Raum Zabergdu gehért zum Heilbronner-Hohenloher-Haller Nahverkehr
(HNV). Es verkehren die sechs Linien:

= Linie 661: Ochsenburg — Brackenheim — Heilbronn,

= Linie 662: (Bodnnigheim —) Cleebronn — Brackenheim — Heilbronn,

= Linie 663: Guglingen — Cleebronn — Brackenheim — Lauffen (N),

* Linie 664: Ochsenburg — Brackenheim — Lauffen (N),

= Linie 665: Brackenheim — Neipperg — Stockheim — Haberschlacht —
Brackenheim und

= Linie 669: Lauffen (N) — Nordheim — Heilbronn.

Diese Linien stellen Verbindungen zwischen den Orten im Zaberg&u und Lauffen (N) so-
wie Heilbronn her. Ein wichtiger Umsteigeknoten ist dabei der ZOB in Brackenheim.

Der OPNV im Zabergéu ist stark gepragt durch den Schiilerverkehr und durch die Zubrin-
gerfunktion zum Schienenverkehr in Lauffen (N) und Heilbronn.

Die Linie 669 dient allein dem Schilerverkehr zwischen Lauffen (N) und Heilbronn. Sie
wird als unverdndert unterstellt und daher nicht weiter betrachtet.

2.2 Buslinien im Zabergau

2.2.1 Verkehr an den Wochenenden

Der Wochenendverkehr der sechs Linien zeigt samstags etwa halb so viele Fahrten wie
an Werktagen. Sonntags ist der Verkehr noch weiter ausgediinnt. An den Wochenenden
verkehren alle Linien im Takt. Samstags wird ein 120-min-Takt angeboten. Nur die Linie
665, die mit einem Kleinbus befahren wird, verkehrt in einem ungefahren 30/90-min-Takt.
Sonntags fahren die Linien 661, 662 und 665 in einem 240-min-Takt. Die Linie 664 ver-
kehrt in einem 120-min-Takt und auf den Linien 663 und 669 werden keine Fahrten ange-

boten.

Da der Auftrag auf die Optimierung des Busverkehrs an Werktagen (Montag — Freitag)
begrenzt war, wurde der Wochenendverkehr nicht weiter betrachtet.

2.2.2 Verkehrsangebot an Werktagen

Die Linie 661 Ochsenburg - Heilbronn verlauft zwischen Zaberfeld und Brackenheim ent-
lang der ehemaligen Zaberg&u-Bahn. In Brackenheim und Heilbronn gibt es Umsteige-
moglichkeiten auf andere Linien.



Bestehendes Busnetz im Zabergéu '

Ingenieur Gesellschaft Verkehrj 1.' f

Die Linie ist nur wenig auf den Schilerverkehr ausgerichtet.

Die meisten Fahrten in Richtung Heilbronn beginnen in Ochsenburg, die Bedienung er-
folgt etwa stiindlich ohne genauen Takt. Der Ortsteil Michelbach wird dabei ungefahr alle
zwei Stunden bedient.

In der Gegenrichtung Heilbronn - Zaberfeld wird ein 30/90-Takt angeboten. Michelbach
und Ochsenburg werden dabei alle zwei Stunden bedient.

Ochsenburg wird mit einzelnen Verdichtungsfahrten zuséatzlich bedient.

Die Linie 662 verbindet Bonnigheim und Cleebronn tber Brackenheim mit Heilbronn. Die
Linie dient neben Verdichtungen zwischen Cleebronn und Brackenheim bzw. Heilbronn
dem Schilerverkehr nach Bonnigheim. Einzelne Fahrten bedienen dariiber hinaus den
Freizeit- und Erlebnispark Tripsdrill sowie die Gemeinde Freudental im Landkreis Lud-
wigsburg.

Die Linie verkehrt im Zweistundentakt von Bonnigheim nach Heilbronn mit Verdichtungs-
fahrten im Abschnitt Bonnigheim — Brackenheim.

Die Linie 663 verbindet Guglingen, Eibensbach, Cleebronn, Brackenheim, Meimsheim
und Hausen mit Lauffen (N). In Lauffen (N) ergeben sich Umsteigeméglichkeiten zu den
Bahnen nach Heilbronn und Stuttgart.

Die Linie wird in einem 120-min-Takt bedient, der durch zahlreiche unregelmaRige Schii-
lerfahrten ergénzt wird. Zwischen 12 und 15 Uhr finden ausschlieRlich Schulerfahrten
statt.

Im Abschnitt Lauffen — Brackenheim bestehen am Vormittag erhebliche Bedienungslil-
cken, ab 14 Uhr besteht im Wesentlichen ein 60-min-Takt mit einzelnen Abweichungen
zur Herstellung der Zuganschlisse.

Die Linie 664 verlauft wie die Linie 661 von Ochsenburg nach Brackenheim entlang der
ehemaligen Zabergdu-Bahn, verlauft dann aber weiter nach Lauffen (N). Dort bestehen
Umsteigeméglichkeiten auf die Bahnlinien nach Heilbronn und Stuttgart. Die Linie verkehrt
im morgendlichen Hauptverkehr halbstiindlich ab Michelbach und stindlich ab Ochsen-
burg, danach stindlich und nachmittags zweistundlich ab Ochsenburg. Ab 15 Uhr fahrt
die Linie 664 Michelbach nicht mehr an.

Ab Lauffen (N) erfolgt zu den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags eine halb-
stundliche Bedienung. Am Vormittag bestehen ab Lauffen (N) Bedienungsliicken.
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Die Linie 665 verkehrt von Brackenheim in die Oristeile Neipperg, Haberschlacht und
Stockheim. Die Ortsteile werden dabei teilweise in unterschiedlicher Reihenfolge bedient.
Zusatzlich werden schulorientierte Fahrten nach Giglingen und Kleingartach angeboten.
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Ab 16 Uhr wird ein Kleinbus eingesetzt. Davor beherrschen die Schilerfahrten den Fahr-
plan. Es besteht eine etwa stiindliche Bedienung.

2.3 Bewertung des bestehenden Busverkehrs

Der Busverkehr im Zabergéu weist im Vergleich zu anderen R&umen &hnlicher Struktur
eine sehr hohe Bedienungsfrequenz auf. Durch die Uberlagerung verschiedener Linien
ergeben sich einerseits viele umsteigefreie Direktfahrméglichkeiten. Die Uberlagerung
fuhrt aber andererseits zu unibersichtlichen, nur schwer lesbaren Fahrpldnen, da in den
Gesamtfahrplénen zahlreiche Fahrten enthalten sind, die fir die jeweils anstehende Fahrt
des Fahrgastes nicht relevant sind.

Der Verkehr ist sehr stark durch den Schilerverkehr geprégt, so dass in weiten Teilen
kein regelmafiger, (ber einen l&dngeren Zeitraum bestehender Taktverkehr realisiert wer-

den konnte.
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3 Optimierung des Busnetzes

3.1 Ansatz

Fur den Fall, dass fir den Schienenverkehr keine Chancen auf eine wirtschaftlich sinnvol-
le Reaktivierung bestehen, wurde ein verbessertes Busnetz erarbeitet. Mit diesem Bus-
netz wird das Verkehrsangebot im Zabergéau, das bereits im Bestand ein hohes Qualitéts-
niveau aufweist, weiter optimiert.

Dies umfasst noch regelméRigere Umsteigeverbindungen, regelméBige umsteigefreie
Verbindungen vom Zabergdu sowohl nach Lauffen als auch nach Heilbronn, eine schnel-
lere Verbindung zu den Hauptverkehrszeiten zwischen Brackenheim und Heilbronn sowie
eine verdnderte Bedienung des Schulerverkehrs. Bei letzterem wurden zu den Schulan-
fangs- und -endzeiten zur ersten und zweiten sowie nach der funften und sechsten Stun-
de der Busverkehr auch weiterhin auf den dann dominierenden Schiulerverkehr konzen-
triert. AuBBerhalb dieser Zeiten wurde aber, wo immer méglich — der Schiilerverkehr in die
Taktfahrten des Linienverkehrs integriert. Dadurch kann einerseits Uber einen ldngeren
Zeitraum ein regelmaRiger Takt durchgehalten werden, was die Attraktivitat des Busver-
kehrs deutlich erhéht und die Voraussetzung fur eine erhéhte Nutzung darstellt. Fur Schi-
ler, die beispielsweise nach der achten oder neunten Stunde Schulschluss haben, kann
es andererseits in Einzelféllen langere Wartezeiten bedeuten.

Das Bedienungskonzept wurde nach dem Grundsatz des aus dem Schienenverkehr be-
kannten Integralen Takifahrplans (ITF) erstellt. Fur alle Linien wurden — auerhalb der
Kernzeiten des Schilerverkehrs — regelméaBige Linienverldufe und einheitliche Takte un-
terstellt. Am ZOB in Brackenheim wird ein sogenannter ITF-Knoten eingerichtet. Das be-
deutet, dass alle Busse halbstindlich nahezu zeitgleich eintreffen, optimale Umsteige-
mdglichkeiten auf alle anderen Linien hergestellt werden, und alle Busse nach kurzem
Aufenthalt wieder abfahren. Dadurch kénnen in allen Relationen, in denen keine umstei-
gefreien Verbindungen hergestellt werden kénnen, dennoch regelmafig Verbindungen mit
kurzen Reisezeiten realisiert werden.

Fur das ausgearbeitete Bedienungskonzept wurden Fahrpléne fur Montag — Freitag aus-
gearbeitet. Dabei wurden bestehende Schulerfahrten in den Kernzeiten des Schiilerver-
kehrs als unveréndert erforderlich belassen. Der erforderliche Einsatz von Gelenkbussen
- der bei den Ausarbeitungen nicht im Detail bekannt war — wurde nicht betrachtet.

Bedienungskonzept und Fahrpldne stellen Planungsgrundlagen dar, die in weiteren
Schritten zu prézisieren und anschlieRend von den Busunternehmen in Fahr- und Dienst-
plédne umzusetzen sind.

3.2 Busnetz

Die Buslinien wurden — wo immer es méglich war - so gestaitet, dass sich rationelle Um-
laufe mit nur geringen Standzeiten an den Linienendpunkten ergeben. Um dies zu errei-
chen wurden teilweise zwei Linien zusammengefasst.

Das Angebot wurde in Hauptachsen und Nebenachsen gegliedert.
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Auf den Hauptachsen bilden die Linien A und B, die jeweils von Ochsenburg uber
Brackenheim und dann nach Lauffen (N) (Linie A) bzw. nach Heilbronn (Linie B) weiterge-
fuhrt werden, das Riickgrat des Verkehrs im Zabergéu. Beide Linien verkehren stiindlich,
so dass sich eine halbstindliche Bedienung nach Brackenheim und stiindlich eine um-
steigefreie Verbindung nach Lauffen (N) bzw. Heilbronn ergibt. Durch den Umsteigekno-
ten in Brackenheim ergibt sich zu den umsteigefreien Verbindungen zusétzlich eine Um-
steigeverbindung nach Lauffen (N) bzw. Heilbronn, so dass aus dem Zaberg&u halbstind-
lich beide Ziele erreicht werden kénnen.

Die Linie C verkehrt zuséatzlich zwischen Brackenheim und Heilbronn Uber Hausen. Damit
wird Hausen erstmals direkt mit Heilbronn verbunden. Zwischen Brackenheim und Heilb-
ronn entsteht zusammen mit der Linie B ein Halbstundentakt.

Die mit der Linie C verknupfte Linie D verbindet stindlich Brackenheim mit Lauffen (N)
Uber Hausen.

Die Linie E verbindet ebenfalls stiindlich Brackenheim mit Lauffen (N) tiber Meimsheim.
Sie ist verknuipft mit einer neu einzurichtenden Schnellbuslinie Brackenheim — Heilbronn,
die zu den Hauptverkehrszeiten stiindlich eine schnelle Verbindung nach Heilbronn her-
stellt. Damit bestehen zu den Spitzenzeiten stiindlich drei Verbindungen zwischen
Brackenheim und Heilbronn.

Die Linienverlaufe mit den jeweiligen Abfahrtszeiten an den wichtigsten Haltestellen sind
in Anlage 1 dargestelit.

Auf den Nebenachsen, die aufgrund der geringeren Nachfrage auRerhalb der Schiiler-
und Hauptverkehrszeiten auch mit Kleinbussen gefahren werden kénnten, verkehrt die
Linie F von Guglingen tber Eibensbach und Cleebronn stiindlich nach Brackenheim iiber
die Theodor-Heuss-Siedlung. In Brackenheim besteht unmittelbar Anschluss nach Lauffen
(N) und Heilbronn sowie in den Heuchelberg.

Die Linie H stellt die Verbindung von Cleebronn nach Brackenheim her. Diese Linie dient
zusatzlich dem Schilerverkehr von und nach Bénnigheim und stellt einzelne Verbindun-
gen zum Freizeitpark Tripsdrill sowie nach Freudental her. Damit weist sie einen unregel-
maRigen Fahrplan auf, der aufgrund der unterschiedlichen Anforderungen nicht in einen
einheitlichen Takt Uberfihrt werden kann.

Die Linie G verkehrt etwa stundlich von Brackenheim uber Stockheim, Haberschiacht und
Neipperg zuriick nach Brackenheim. In Brackenheim besteht von und zu allen Linien An-
schluss. Die Linie féhrt mit einzelnen Stichfahrten zur Theodor-Heuss-Siediung in
Brackenheim, so dass dieses Wohngebiet zusammen mit der Linie F gut an den ZOB

angebunden ist.

Die Linienverldufe der Nebenachsen sind Anlage 2 zu entnehmen.
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3.3 Fahrplanausarbeitungen
Far alle Linien wurden konkrete Fahrpléne fur Montag — Freitag an Schultagen erstellt.

Wie bereits erwahnt, wurden zu den Schulanfangszeiten am Morgen und den Schul-
schlusszeiten am Mittag die bestehenden Schilerfahrten ibernommen.

Zu den Ubrigen Zeiten wurden durchgéngig Taktverkehre unterstellt. Bedienungsliicken
wurden konsequent geschlossen. Die Bedienungszeiten orientieren sich an den heutigen
Fahrpléanen.

Da keine Nachfragedaten zur Verfugung standen, konnten die Fahrplane nur angebots-
orientiert ausgearbeitet werden. Ob insbesondere bei den Fahrten, die auferhalb der
Hauptverkehrszeiten Bedienungsliicken schlieen auch eine Verkehrsnachfrage gegen-
uber steht, ist im Falle der Umsetzung des Konzepts zu prifen.

Die Fahrpléne der einzelnen Linien sind den Anlagen 3 - 15 zu entnehmen.

3.4 Verbesserung der raumlichen ErschlieBung

Von den Gemeinden des Untersuchungsraums wurden verschiedene zusitzliche Halte-
stellen gewiinscht, um die rGumliche Erschliefung durch den Busverkehr zu verbessern.

In Guglingen sollte im Gewerbegebiet Ochsenwiesen-Steindcker eine zusétzliche Halte-
stelle eingerichtet werden. Dies ist zu empfehlen. Anlage 16 zeigt die Lage. Sie kann von
der Linie F Cleebronn — Glglingen bedient werden.

In Frauenzimmern sollen an der L 1103 entlang des Gewerbegebiets Langwiesen zwei
neue Haltestellen eingerichtet werden. Die Lage zeigt ebenfalls Anlage 16. Beide Halte-
stellen liegen an der Hauptachse Zaberfeld — Brackenheim. Die Einrichtung der Haltestel-
len wirde zu Fahrzeitverlangerungen fur viele Fahrgaste fuhren. AuRerdem miissten ent-
lang der LandesstrafRe vier Haltebuchten gebaut werden, da ein Halten an der vielbefah-
renen StralRe nicht genehmigungsfahig wéare. Da sich von beiden Haltestellen dennoch
recht lange FuBwege ins Gewerbegebiet ergeben wiirden, ist nur mit geringer Nachfrage
Zu rechnen.

Aufgrund der hohen Kosten fiir den Bau der Haltebuchten und der zu erwartenden gerin-
gen Nachfrage kann der Bau dieser Haltestellen nicht empfohlen werden.

3.5 Kostenrechnung

3.5.1 Grundlagen

Die Ermittlung von Kosten erfolgt in der Regel saldiert zwischen dem Bestandsnetz und
den jeweiligen Planféllen, da insbesondere die Kostenunterschiede zwischen den einzel-
nen Varianten von Interesse sind. Dies setzt allerdings voraus, dass die Kosten des Be-
standsnetzes bekannt sind. Im Falle des Busverkehrs im Zabergau liegen diese Kosten
nicht vor. Da der Konzessionéar, die Regionalbus Stuttgart GmbH, neben eigenen Bussen
auch mehrere Subunternehmen beauftragt hat, und deren Leistungsumfang nicht offen
gelegt wird, ist eine exakte eigene Berechnung der Kosten des Bestandsnetzes nicht
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mdglich. Da die im Untersuchungsraum eingesetzten Busse auch Leistungen auRerhalb
dieses Raumes abdecken, kann auch die Zahl der notwendigen Busse fur den heutigen
Busverkehr nicht genau bestimmt werden. Auch der Einsatz von Gelenkbussen ist nicht
bis ins Detail bekannt.

Die Ermittlung der Kosten muss daher mit Abschatzungen erfolgen und ist mit Unsicher-
heiten behaftet.

Einzig bekannt ist das Leistungsvolumen in km/Jahr. Daraus wurden tUber Erfahrungswer-
te aus anderen Regionen und pauschalen Kilometersétzen die Jahreskosten ermittelt.

Fir die Zubringer-Busnetze als Ergédnzung zum Schienenverkehr (siehe dort) wurden die
Kosten anhand der Ansétze der Standardisierten Bewertung errechnet, um insbesondere
fur die Ermittlung der Gesamtkosten der Schienenvarianten mit frGheren Berechnungen
vergleichbare Ergebnisse zu erhalten. Die dort beinhalteten Kosten fir

= Fahrzeugvorhaltung,

= Fahrpersonal,

= Unterhaltung Fahrzeuge und
= Energie

zusammen ergeben jedoch deutlich niedrigere Gesamtkosten als die des heutigen Bus-
verkehrs, da die Kosten fur die Administration nicht enthalten sind. Da deren Héhe nicht
bekannt ist, wurde ein pauschaler Satz von 20 % der ermittelten Kosten bei den Planfallen

addiert.

Die Kosten fur das optimierte Busnetz wurden — vergleichbar zum Bestandsnetz - Gber die
jéhrlichen Kilometervolumen und Kilometerséatze errechnet.

Da die Fahrpléne It. Auftrag nur fur Montag — Freitag (rund 250 Werktage/Jahr) ausgear-
beitet wurden, wurde zum Ausgleich fir die Samstage und Sonntage mit pauschal 300
Tagen/Jahr gerechnet. Dieser Wert wurde anhand des Bestandsfahrplans ermittelt. Das
bedeutet, dass das Verkehrsvolumen an allen Samstagen und Sonntagen im Jahr zu-
sammen rund dem Verkehrsvolumen von 50 Werktagen entspricht.

3.5.2 Kosten des optimierten Busnetzes

Heute werden rund 1,11 Mio. km/Jahr im Bestandsnetz gefahren. Im optimierten Busnetz
werden rund 1,32 Mio. km/Jahr erbracht, also rund 211.000 km/Jahr mehr als im Bestand.

Diese Mehrleistungen resultieren aus

= der Schliefung von Bedienungsliicken,

e einheitlichen Linienflihrungen

= der Schnellbuslinie

= der Verbindung von Brackenheim nach Heilbronn neu Gber Hausen

= der Verdichtung des Verkehrs zwischen Brackenheim und Lauffen (N) etc.

Ob all diesen Mehrleistungen auch tatséchlich eine entsprechende Nachfrage gegeniiber
steht bzw. zu generieren ist, muss noch eruiert werden. Insbesondere die Verdichtung

Brackenhelm Lauffen (N) ist hler_ zu hinterfragen.

i s : EEmm——
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Beim Bestandsnetz wurde mit einem Kostensatz von 3,00 €/km gerechnet, so dass sich
jéhrliche Gesamtkosten von rund 3,34 Mio. €/Jahr errechnen.

Bei den Mehrkosten des optimierten Busnetzes wurde ein pauschaler Kostensatz von
2,50 €/km zugrunde gelegt. Dies bericksichtigt, dass ergéanzende Leistungen, wie das
Schlielen von Bedienungslicken, zu deutlich niedrigeren Kosten realisiert werden kén-
nen, da die Fahrzeuge hierfur bereits vorhanden sind und keine Fahrzeugvorhaltungskos-
ten entstehen. Hier wird in vergleichbaren Raumen mit einem Kostensatz von 2,30 €/km
gerechnet. Da bei Realisierung des Schnellbusses voraussichtlich zusétzliche Busse er-
forderlich werden, wurde dieser Satz auf 2,50 €/km erhéht.

Kostenbereich Ng:gc;ﬁggfn
Investitionen Infrastruktur in [€], gerundet -
Investitionen Fahrzeuge (inkl. Reserve) in [€] 3.570.000
Summe Investitionen in [€] 3.570.000
Jahrliche Annuitat der Fahrzeuginvestitionen in [€ / a] 358.650
Zeitabhangige Unterhaltungskosten in [€ / a] 129.200
Laufleistungsabhéngige Unterhaltungskosten [€ /a] 293.000
Energiekosten in [€ / a] 439.000
Personalkosten in [€ / a] 1.184.000
Betriebskosten Schillerfahrten (Bus) in [€ / a] 830.000
Administrationskosten (Bus) in [€ / a] 647.000
Summe jahrliche Betriebskosten in [€ / a] 3.522.200
Summe jdhrliche Kosten in [€ / a] 3.880.850

Tabelle 1: Folgekosten Neukonzeption reiner Busbetrieb (netto, Preisstand 2011/2012)

Mit diesen Ansétzen errechnen sich Kosten von 3,88 Mio. €/Jahr fir das optimierte Bus-
netz. Dies entspricht Mehrkosten von rund 540.000 €/Jahr gegeniiber dem Bestandsnetz.
Es stellt sich jedoch die Frage, ob ausreichend zuséatzliche Nachfrage generiert werden
kann, da diesen hohen Mehrkosten auch zusétzliche Einnahmen gegenuber stehen soll-
ten. Gegebenenfalls missen bei fehlender Inanspruchnahme einzelne Fahrten/Umlaufe
Uberprift und auch zuriickgenommen werden.
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4 Fazit

Da die Realisierung der Reaktivierung der Zabergdubahn auf Grund der nicht gesicherten
Finanzierung bis auf weiteres nicht zu erwarten ist, wurde ein optimiertes Buskonzept neu
entworfen. Investitionen in die Infrastruktur sind hierbei nicht erforderlich. Dieses optimier-
te Buskonzept verbessert die OPNV-Anbindung des Zabergéus gegeniiber dem heute
bestehenden Busverkehr nochmals deutlich. Gegenliber der Realisierung der Zaberg&u-
bahn als Stadtbahnverbindung nach Heilbronn ergeben sich nachteilige Effekte fur die
Nutzer nur auf den langen Relationen vom Zabergéu nach Lauffen (N) und Heilbronn bzw.
in umgekehrter Richtung. Hier ergeben sich flir die Fahrgdste mit dem Bus um maximal
bis zu 9 Minuten hdhere Reisezeiten als bei einem Stadtbahnbetrieb. Bei den Binnenrela-
tionen im Zabergdu weist das Buskonzept &hnliche oder kiirzere Reisezeiten auf, da hier
die niedrigeren Zu-und Abgangszeiten zu und von den Bushaltestellen bei der Bestim-
mung der gesamten Reisezeit starker ins Gewicht fallen. Vom bevélkerungsreichsten Ort
im Zabergau, Brackenheim, sieht die Neukonzeption des Busbetriebs zudem eine Direkt-
verbindung nach Heilbronn vor, weswegen auf dieser Relation aus Nutzersicht der Busbe-
trieb ebenfalls Vorteile aufweist.

Das neu entworfene und optimierte reine Buskonzept wirkt sich von der Kostenseite guns-
tig aus und die nachteiligen Effekte einer Stadtbahnrealisierung auf den Nutzer aufgrund
der bestehenden Siedlungsstruktur im Zabergdu (Bahnhaltepunkte abseits der Orts-
schwerpunkte) entfallen. Auf den Binnenrelationen des Zabergdus sowie im Schiilerver-
kehr werden zusétzliche positive Effekte erreicht.

Auf dieser Grundlage empfehlen die Gutachter die Umsetzung des reinen, neu optimier-
ten Buskonzepts.
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5 Anhang

Anlage 01: ITF Hauptachsen

Anlage 02: ITF Nebenachsen

Anlage 03: Fahrplan A Hin

Anlage 04: Fahrplan A Riick

Anlage 05: Fahrplan B Hin

Anlage 06: Fahrplan B Ruck

Anlage 07: Fahrplan C+D Hin

Anlage 08: Fahrplan C+D Ruck
Anlage 09: Fahrplan E+Schnellbus Hin
Anlage 10: Fahrplan E+Schnellbus Riick
Anlage 11: Fahrplan F Hin

Anlage 12: Fahrplan F Rick

Anlage 13: Fahrplan G

Anlage 14: Fahrplan H Hin

Anlage 15: Fahrplan H Riick

Anlage 16: Neue mogliche Haltestellen

14



v

Ingenleur Gesellschefi Verkehr
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Ingenjeur Gesellschaft Verkehr

Ochsenburg - Zaberfeld - Brackenheim - Meimsheim - Lauffen (N}

Noukonzeption und Optimierung

S o2 Montag bis Freitag
Criea nach an 2011712 B4 ] bot 23 EEd | 6ot | eed
[CRES 5303 B | fn | G0
Fahvinummer nach Fahplan 2011712 e [ o oo e | v ot
Vet sbeschrank 5 [ S E 3 £ 5
[Fnm: n G [ )
mitie. = - £ ) = -
We al - - 38 - BN R
Leanzronn West - - 39 - R AT
Abzw, Bahnhal al - - - 40 | - - 155
aborfeld Leonbronner STale &t - - - 4z B E NEY
-Mlcwmrm Strahe - - - - B A
o £ a - - - - - — A
lem & B - - - < —_[ii4s
Baumleshckar - - - - = Jiras
ol Wichelbacher Strate at - - - - Ea W T
- Schuln = Es : 5 =
-Eu ume Firche =
w;uu ACzw, nmno!
[Piaffenhoten Ortsmitle.

Bl5[8[EE B

[ Grundschuta
[Botennheim Wmuhalu

Brackenheim
- Jugendna,

anaan

ackenheim ZO8 ab)] 445
aus ab ] aa7 -
nziger Ax ab] - -
- Maimsheimer Srabe. Bbl - =
[Meim: IEnachersabe ab| &a48 -
5 Loty 1 =
iausen Railteisenstrafe a8 - -
Heckarsirabe o - A
Cautfon (N I =
Zw, [ab] as6 -
an] 258 -

S anSchultagen
S04 Mo D100 un Schut
99 Bus tah Hatestellen in anderer Relhenfolga an
G Gelenkbus-Einsalz ist notwendig {m in den Schulzelten)
1 Diess Fahrt ersetz! die mil der 5333317 icht mehr R
2 Diese Fahri orsetzi die Schilariahrt mit der Fahmnummer 5333-063

Fahrplanentwurf Linie A Hin Anlage 03



Ingenieur

Lauften (N) - Meimsheim - Brackenheim - Giiglingen - Ochsenburg

v

Gesellschaft Verkehr

G und Optimi
Stand: 05.02.2013 Montag bis Freitag
Linien nach Fahrplan 2011/12 684 665 664 664 664

5333 | 5953 5333 | 5933 | saod
Fahrinummer nach Fahrplan 2011/12 008 w05 o4t Fi) 50
Verkehrsbeschrankungen B S
Anmerkungen 5 5

L L& o

Laufien (N) Bahnhof ab :43 22:00 | 23:00
- Abzw. Schule ab 144 - 22:02 | 23:02
- Koberersiediung ab :45 - 22:03 | 23:03
Hausen Neckarstrae ab - :50 - - =
[Meimsheim Sporiplalz ab 6:53 | - % =
Meimsheim Steinackerstrafe lab| 6:08 | 6:55 - 22:08 | 23:08
Brackenheim Jugendhaus ab| 6:11 - - 2271 | 23:11
- ZOB an| 6:13 | 6:59 & 22:13 | 23:13

BlE|S[E[EL

- Schule
Wailer Abzw. Bahnhof

Brackenheim ZOB 3 3
- Jugendhaus 5 :
- Krankenhaus - 5
Frauenzimmern Backhaus - B
Goglingen Ost = z
- Heilbrenner StraBe - [
- Neues Rathaus s e
- Realschule - -
- Hauptschule - = 2 E =
- West 17:28 | 18.28 | 19:28 | 20.28 - - -
Plaffenholen Siedlu 17:30 | 18:30 | 19:30 | 20:30 - - -
- Orismitle 17:31 | 18:31 | 19:31 | 20:31 - - -

17.34 - - -

Zaberleld Orisei Ost

- Evangelische Kirche

slelslsle|elelslelsle (e ]s el |sl{e]e]s]e]s | a]a]e]

- Schule
- Michelbacher Strae . f = =, = =
Michelbach Wendeplatte B : B = -
- Michelbach 2 - B - 2
- Baumlesacker 4 7:40 - -} 1235 = z
Zaberield Michelbacher StraBe :44 - 7:44 - [ 1237 = =
|- Leonbronner Strafle 4 - 4 - 11238 N 5
Leonbrann Hohnerpfad -4 - : T 1240 = z iz
- West -4 - R - | 1241 = B -
Ochsenburg We He 4 - - 4 - | 1242 = - -
- Ortsmitte 5 = e B - 12:44 - - -

§  an Schultagen

G Gelenkbus-Einsatz ist notwendig (nur in den Schulzeiten)

3 Diese Fahn ersetzi die Schilerfahrt mil der Fahrinummer 5333-026 (Zaberfeld Schule wird zusitzlich angefahren)

4 Diese Fahrl ersetzt die Schilerfahrt (ab Brackenheim) mit der Fahrinummer 5333-818

& Bus fihr bei Bedarl dber Hausen und nach Cleebronn zum Ausstieg

Fahrplanentwurf Linie A Riick

Anlage 04
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Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Ochsenburg - Zaberfeld - Brackenheim - Nordheim - Heilbronn

ind Oy
Stand; 05.02.2013 ! Montag bis Freitag

Linien nach Fahrplan 2011/12 662 | 662
Fahrtnummer nach Fahrplan 2011/12 i B

Verkehrsbeschrankungen s S
[Anmerkungen 59

651 663
5333 5354
125 706

i
g
K
H

555 EB B B85 8 5 e 555 0 n e s e 8] e

Leonbronn West

- Abzw. Bahnhof

Zabereld Leonbronner StraBe

- Michelbacher StraBe

Michefbach ¥

- Michelach

- BAumlasécker

berigld Micheloacher Strabs

Evangeliccha Kirche

iseingang Ost

‘ailer Abzw. Bahnhof

Orismitte

]

lediung
rs_ugngm Wesl
- Hauptschule
ealschule
irche
|- Heil Strafie
|- Ost
Frauenzimmemn Backhaus
[Erackenheim Krankenhaus
- Jugendhaus
- Th.-Houss-Siediung
- Strombergstrabe
. 208

M
E

Brackenheim ZOB
- Danziger
Durrenzimmemn Friedhot
|- Bachstrafle
Nordhausen Kelterplatz

- OststraBe

[Nordheim Zimmerer Hahe
- Abzw. GrofBigariach

- Gasthaus

- Aut dam Weihen
[Kiingenberg Schioss!

- Trankgasse

|Bickingen SeestraBe Ost

|- BSZ Hasalter

B{5EE]

o | | o

G

EEREEE

|- W.Leuschner Str. S3d
Hellbronn T it

17:39 | 18:39 | 18:38
17.41 ] 18:41 | 19:41

in S
Heiloronn Hbt 17:41 [ 18:41 [ 19:41
- Vorplatz - - - - - - - - - -
|-Rathaus 2b] 5:45 | 645 | 7:18 | 7:64 | 745 | §:45 | 9:45 | 10:45 | 11:45 | 1261 | 12.45] 73,42 | 13485 | - | 14:45 | 1545 | 16:45 | 17.85 | 1645 | 19.45
- Allee/MoltkestraBe ab| - - 715 - 5 = £ . - - - - = - = = £ =
- Wo an| 548 | 648 | - 757 | 748 1 8ae | 948 [ 1048 | 19:46 | 7264 [1zag | 1345 ) 798| - | 1448 | 1648 | v6.48 | 1745 | 18,45 | 19.48 | p0-48 | 21:48 | 75

.B.ﬂ! 9:41 1 10:41 | 11:41 | 12:35 | 12:41 | 13:38 | 13:41 =

S anSchuhtagen
99 Bus lihrt Hakestellen in anderer Relhenfolge an
G Gelenkbus-Einsalz ist notwendig (nur in den Schulzeften)

Fahrplanentwurf Linie B Hin Anlage 05



Iingenieur Gesellschaft Verkehr

Heilbronn - Nordheim - Brackenheim - Zaberfeld - Ochsenburg

und Oy

Stand: 05.02.2013

Montag bis Freitag

662

Linien nach Fahrplan 2011/12

nach Fahrplan 2011/12

5343
o3

s

Verkehrsbeschrankungen
Anmerkungen

899G

Hailbronn Wokhausplatz

12:52

- Allee/Moltkestralie

12:49

- Rathaus
- Hbf Busbahnhet

12.45

Hellbronn Hof

12:45

- Theresienwiesen

Backingen BSZ Haselter

West

- Schlossweg

[Nardnaim Aut dem Weihen

- Gasthaus

Brackenheim Danziger Ri
- 208

B ZOB

s[elefulsle]els|ol e lE]ele
- I

|- Krankenhaus

Fra Backhaus

ool ol loln

Piaffenhofen Siedlung

- Ortsmitte

EEEEEE

- Schule

'eiler Abzw. Bahnhol

aberfeld Onseingang Ost

ircl

- Michelbacher Strafle

- Michelbach
- Bd

|Zaberield Michalbacher Strafie

&

- Leonbronner Stral

elelelalalelplelelele

Ceonbronn Hohnerplad.

- Wesl

Censanburg

&

- Orismitia

»
El

vao8n

an Schullagen
Bus t3hri Hakesteflen in anderer Relhenifolge an

Gelenkbus-Einsalz ist notwendig {nur in den Schulzeiten)

Diese Fahrt ersetzt die Schilerfahrt mit der Fahrnummer 5333-114

Bus [2hr bel Bedarl zum Ausstiag nach Stockhelm, Haberschlacht u. Neipperg

Fahrplanentwurf Linie B Riick

Anlage 06
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Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Lauffen (N) - Hausen - Brackenheim - Hausen - Heilbronn

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung

Stand: 06.02.2013 Montag bis Freitag
Linien nach Fahrplan 2011/12 661
Fahrtnummer nach Fahrplan 2011/12 52323:
Verkehrsbeschrankungen S
Anmerkungen G
ab| 5:30 6:30 7:30 732 9:30 17:30 | 18:30 | 19:30
Talheim Abzw. Schule ab| 5:31 | 6:31 | 7:31 - 9:31 17:31 | 18:31 9.31
o |- Kéberersiedlung ab| 532 | 6:32 | 7:32 < 3:32 17:32 | 18:32 9:32
-2 [Hausen Neckarstr, ab| 5:37 | 6:37 | 7:.37 - 37 7:37 | 18:37 | 19:37
5 |- RaiffeisenstraBe ab| 5:38 | 6:38 | 7:38 - :38 7:38 .38
Dirrenzimmern Meimsheimer Str. an| 541 | 6:41 | 7:41 - :41 7:41 :41
Brackenheim Danziger Ring 6:42 | 742 - 42 7:42 142
- ZOB 44 17:44 44
Iy
Brackenheim ZOB ab| 545 | 645 | 745 - 3:45 | 10:45 45 | 12:45
- Danziger Ring ab| 547 | 6:47 | 7:47 - 47 | 10:47 47 :47
|Durrenzimmern Meimsheimer Str. _[ab| 548 | 6:48 | 7:48 - 48 | 10:48 48 :48
|Hausen Raitfeisenstr. ab| 551 | 6:51 | 7:51 - :51_] 10:51 51 :51
Nordhausen Kelterplatz ab :55 6:55 | 7:55 = :55 | 10:55 | 11:55 | 12:55 |
- OstslraBe ab] 5:56 | 6:56 | 756 - :56 | 10:56 | 11:56 | 12:56
Nordheim Zimmerer Héhe ab] 5557 | 6:57 | 7:57 5 57 | 10:57 57 | 12:57
- Abzw. Grofigartach ab} 5:58 | 6:58 | 7:58 - :58 0:58 5| 2:58
¢ |Gasthaus Siegeshalle ab| 6:00 [ 7:00 | 8:00 - 10:00 | 11:00 | 12:0 3:00
o |- Auf dem Weihen ab| 6:02 | 7:02 | 8:02 - 10:02 | 11:02 | 12:0: 3:02
‘E [Klingenberg Schiossweg ab| 6:04 | 7:04 | 804 - 10:04 | 11:04 | 12:04 | 13:04
- - Trankgasse ab| 6:05 | 7:05 | 8:05 - 10:05 | 11:05 | 12:05 | 13:05
Sontheim Ackermann ab - - - 7:50 - - - -
{ber Hochschule usw. - - - = - - -
Heilbronn Theresienwiese ab| 6:13 | 7:13 | 8:13 - 10:13 | 11:13 | 12:13 | 13:13
- Hof Busbahnhof an] 6:15 | 7:15 | 8:15 | 8:05 | 10:15 ] 11:15 | 12:15 | 13:15
A R A S TR T
Heilbronn Hbf Busbahnhof ab] 6:15 | 7:15 | 8:15 | 8:05 0:15 7 12:15 | 13:15
- Rathaus abl 6:19 | 7:19 | 8:19 | 8:07 0:19 16 ] 12:19 | 13:19
- Wollhausplatz anj 6:22 | 7:22 | 8:22 - 0:22 3 12:22 | 13:22

S  an Schultagen
G  Gelenkbus-Einsatz ist notwendig (nur in den Schulzeiten)

Fahrplanentwurf Linie C und D Hin Anlage 07



Ingenieur

Heilbronn - Hausen - Brackenheim - Hausen - Lauffen (N)

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung

Stand: 05.02.2013

v

Gesellschaft Verkehr

Montag bis Freitag

Linien nach Fahrplan 2011/12

661 661

5333 | 5333
Fahrtnummer nach Fahrplan 2011/12 el 259
Verkehrsbeschrankungen S B

Anmerkungen

[~ [Heilbronn Wollhausplatz

- Allee/MoltkestraBe
- Rathaus

- Hbf Busbahnhof

Heilbronn Hbf Busbahnhof

- Theresienwiesen

- Stdbahnhof Siid

uber Hochschule, Bockingen usw.

Klingenberg Trankgasse

- Schlossweg

Nordheim Auf dem Weihen

- Gasthaus Siegeshalle

- Abzw. GroBgartach

Linie C

- Zimmerer Hohe
Nordhausen OststraBe

- Kelterplatz

Talheim Rauher Stich/B 27

f;éirnronn Bahnhot

Hausen Raitfeisenstr.
Meimsheim Sportplatz

- SteinackerstraBe

Darrenzimmern Meimsheimer Str.

Brackenheim Danziger Ring

Brackenheim ZOB

- Danziger Ring

Hausen Raiffeisenstr.

Linie D

- NeckarstraBe

- Abzw. Schule

- Bahnhot

b
b 0 B
Dirrenzimmern Meimsheimer Str. ab 717 17
ab 7:20 20 | 9:20
ab 721 221 21
Lauffen (N) Kéberersiedlung ab 726 | 826 126
ab 727 | 827 7
an 7:29 | 829

)

an Schultagen

Fahrplanentwurf Linie C und D Riick
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Ingenieur Gesellschaft

Verkehr

Lauffen (N) - Meimsheim - Brackenheim - Nordhausen - Heilbronn

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung

Stand: 05.02.2013

Montag bis Freitag

Linien nach Fahrplan 2011/12

Verkehrsbeschrankungen

Anmerkungen

; ' RE R R i i " ; ;
Lauffen (N) Bahnhof ab| 6:30 | 7:30 8:30 | 15:30 | 16:30 | 17:30
w |-Abzw. Schule ab| 6:32 | 7:32 | 8:32 | 15:32 | 16:32 | 17:32
‘@ |- Koberersiedlung ab| 6:33 | 7:33 | 8:33 5:33 | 16:33 | 17:33
5 Meimsheim SteinackerstraBe ab| 6:38 | 7:38 | 8.38 5:38 | 16:38 | 17:38
|Brackenheim Jugendhaus ab| 6:41 | 7:41 | 8:41 | 15:41 | 16:41 | 17:41
-Z0B an| 643 | 743 | 8:43 [ 15:43 | 16:43 | 1743
AR g gl - N T e 73 ;
] il I T Tt ey BT
Brackenheim ZOB 645 | 7145 | 8:45 5:45 | 16:45 | 17:45
Dirrenzimmern Friedhof 6:48 | 7:48 8:48 5:48 | 16:48 7:48
Nordhausen Kelterplatz ab| 6:52 | 7:52 | 8:52 | 16552 | 16552 | 1752
E Nordheim Gasthaus Siegeshalle ab)| 6:56 | 7:56 | 8:56 | 15:56 | 16,56 | 17:56
Z |Klingenberg Trankgasse ab| 7:00 | 8:00 | 9:00 [ 16:00 [ 17:00 | 18:00
£ [Heilbronn Hbf Busbahnhof an| 7:08 | 8:08 | 9:08 | 16:08 | 17:08 | 18:08
] Saaansmee s i SRR el
Heilbronn Hbi Busbahnhot ab| 7:08 8:08 | 9:08 | 16:08 | 17:08 | 18:08
- Rathaus ab| 712 B:12 | 9112 | 16:12 [ 17:12] 18:12
- Wollhausplatz an| 7:15 8:15 | 9:15 | 16:15 ] 17:15 | 18:15

Fahrplanentwurf Linie E und Schnelibus Hin

Anlage 09



Heilbronn - Nordhausen - Brackenheim - Meimsheim - Lauffen (N)

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung

Stand: 05.02.2013

v

Ingenieur Gesellschaft

Montag bis Freitag

Linien nach Fahrplan 2011/12

Verkehrsbeschrénkungen

Anmerkungen
[Heilbronn Wollhausplatz ab 6:43 | 7:43
- Allee/MoltkestraBie ab 6:44 | 7:44
- Rathaus ab 647 | 7:47

o |- Hbf Busbahnhof an 6:51 | 7.51

D e

'@ Heilbronn Hbf Busbahnhof ab 6:51 | 7:51

5 |Klingenberg Trankgéssle ab 6:59 | 7:59

@ INordheim Gasthaus Siegeshalle an 7:03 | 8:03
Nordhausen Kelterplatz ab 7:07 | 8:07
Diirrenzimmern Friedhof

Brackenheim ZOB

I e

Brackenheim ZOB _

- Jugendhaus

Meimsheim SteinackerstraBe

Linie E

Lauffen (N) Kéberersiedlung

- Abzw. Schule

- Bahnhof

T

Fahrplanentwurf Linie E und Schnellbus Riick

Anlage 10



Ingenieur Gesellschaft

Brackenheim ZOB - T.-H.-Siedlung - Cleebronn - Giiglingen

Verkehr

ge: und Optimisrung
Siang: 05.023019 Montag bis Freitag
Cinien nach Fahrplan 2011772 663 | 661 | 663 | 663 €63 | 663 | 663 | 66a 663 663 | Eb3 €63 | 663 | boa | 6ba
a3 5 B354 s354 B350 EEREE 5354 | S84

|Fahnummer nach Fahpian 2011/12 el e =l T | e | o | on o | 72 o | me | 7ie | 7w
[Verkehrsbaschrankungan S s 5 s S s s s S S B S S | 5% | se
Anmerkunge: G ] 39 93
Caufien [N} Bahnhol ab| - - | Gas | - 3 - - EN 7T R )
(Goer Housen usw. - - 5 - - - - -
[Brackanheim ZOB an| - - [es9 [7o1 | - - - B4E
- 208 ab | 545 | b 7:00 | 7.02 - [XE)
. H adh . - S 5 = =
- E E - - - 50
Bolenhaim Kircha 7T - 153
Cleabronn, Grundschule T - 56 | ¢
- bitie al 7. = 57
Eibonsbach Kircha ab| 6:03 5 - 02

ule abl - - - - - - F - - - -
Fravenzimmern Backhaus &bl - - - - - 802 - B:02 - - -
GigEngan Ost = - 804 - B:04 - - =
3 {neu} - - - [eo3] - - - -

Strafe - - — | 807
leues Rathaus B B - | 608
leingartacher Sir_ 7:20 -

- Realschule. - -
|- Hauptschule 723

S an Schulagen
59 Mo Dian Schuliagen
S8 Doan Schultagen
$40  Di Do an Schultagen
99 Bus fahl Hakestellen in anderer Reihenfolge an
G Gelenkbus-Einsatz Ist notwendig (nur In den Schulzelten)
& Dieso Fahn ersetzt die Schilertahnt mit dar Fahrinummor 5354-720 (Fahr dber

Fahrplanentwurf Linie F Hin

hule und Giglingen

kommi hin;

2, Fahrt iber Giglingon Heiforonner St snifalt)

Anlage 11



\ 4

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Guglingen - Cleebronn - Brackenheim T.-H.-Siediung - ZOB

Sk g U ORIy Montag bis Freitag
Linien nach Fahmplan 2011/12 B63 663 663 663 663 663 663 663 663 663 663 663 663
Fahrinummer nach Fahrplan 2011/12 =l e B ol - e Eeif oy
Verkehrsbeschrankungen ] 8 816 s s ] S 8 5104 S40
|Anmerkungen
lingen Hauptschule - Bt 8:15 12:48 - 15:42 = 16:36 . = -

- Realschule = 8:13 = - 12:49 -
- Kirche 7:51 = 817 E: 2 4
- Neues Rathaus . . - - 15:18
- Heilbronner Strafle 7:51 2 8:17 - “
- Ost : A 9:18 = N =
Frauenzimmern Backhaus = 7] 9:20 = L] o
Eibensbach Schule - 8:22 | 9:25 12:55 - =
- Kirche 7.56 - - - 2.56 123
Cleabronn Mitte B:01 g E - 3:01 28
- Grundschule 8:02 - - 3:02 29
Botenheim Wartehalle 8:05 - 3:05 32
Brackenheim Jugendhaus 8:08 = 3:08 35
|- Th.-Heuss-Siedlung - & N B 37
- Strombergstrafe - - - - 38

OB - 13:10 :40

Erackenheim ZOB ab| 6:12 - - - - - - - - - - = = = N
ber Meimsheim, Hausen usw, | 5 = : = 5 5 2 = =1 = = R i
Lautfen (N) Bahnho! lan] 627 - - - - - - - - C 5 F! z = | =

S an Schultagen
516 Mian Schultagen
S8 Do an Schultagen
$104 Mo Di Do an Schultagen
S40 Di Do an Schultagen
99  Bus fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an
Gelenkbus-Einsatz ist g (nur in den iten)

Fahrplanentwurf Linie F Riick Anlage 12



v

Iingenieur Gesellschaft Verkehr

Brackenheim - Haberschlacht - Neipperg - Brackenheim

Stand: 05.02.2013 a0 Montag bis Freitag
Uinien nach Fahrplan 2011712 665 | 665 | 665 | 665 | 665 | 665 665 | 665 | 665 | 665 | 665 | 665 | 665 | 665 | 665 665 | 665 | €65 | 665
5353 5353 5353 5353 5353 53! 53 5353 5353
Fahrtnummer nach Fahrplan 2011/12 T | | e | s el B 8 =l - B ol i B E
Verkehrsbeschrankungen S S s S s S s ) 3 s s Si4| S s S
55 | 99 99 | 99 99 93 | 89
ab| - - - S 2T 220 - - - - - .
18:43
ab| 6:4 - - {74z | - -1 13:04 15:47 | - [ 1611734 | - [ 18:a7
ab | 6:44 - - | 7aa | - - 113:06 1549 [ - - | 1736 | - 1649
ab| 648 | 648 | - - - -~ [13:25 1553 | - - 7:40 | 17.40 | 18:53
[ab] 6:49 | 6:55 | - | 7:ar 12:23 | 13:24 1554 | - - 7:41 | 17:41 | 18:58
[ ab] 6:50 | 6:54 | 756 | 7:38 12:24 | 18:23 15:55 | 16:03 | 16:03 | 1742 | 17:42 | 18:55
| ab | = 6:51 | 7:56 - 13:20 - - - - - -
ab| b 653 | - -7 1 - 15:58 | 1606 | 16:06 | 17:45 | 17:45 | 1858
ab| 6:58 | 6:58 | 646 | 7:51 | 7.8 12:32 | 1318 16:03 | 16:11 | - | 1750 | 17:50 | 19:03
ab| - - - - | 748 - | 1318 - - - - f z
an| - [ 704 | - - 75a 1238 - 16:09 | - - - £
% 715 ] 5 e : F
Tab: 7:15, 5:00 12:49 A 16:15 |
2 7z 8.5 S I 16:15 i
ab 14 i R 5
ab 16| 815 : 16:75
ab| - -] 659 | - - - - B - | 1142|1226 - - - - - - - B

§  an Schultagen

§104 Mo Di Do an Schultagen
98 Bus fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an
T nicht immer umsteigefrei

Fahrplanentwurf Linie G Anlage 13



\ 4

Iingenieur Gesellschaft Verkehr

Brackenheim - Botenheim - Cleebronn (-Tripsdrill)

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung . H
Stand: 05.02.2013 Montag bis Freitag

JLinien nach Fahrplan 2011/12 662 662 662 662 662 662 662 662
Fahrinummer nach Fahrplan 2011/12 %30574 ‘%325; ?25; 50335; 5035; 5034514 ?45; 503_,,514
Verkehrsbeschrankungen S S S S S S S S
Anmerkungen 99 99
Heilbronn Wollhausplatz ab| 6:06 - - - - 11:37 | 12:.05 - 13:25 - - - - -
Gber Klingenberg, Nordheim usw, - - - - - - - - - -
Brackenheim ZOB an| 6:40 - - - - 12:11_ ] 12:53 - 13:57 - - - - -
¥ 2 -#"r pes TR TR f::‘._.“l. ES i 548 HERRRE ’J‘,‘, " L J‘ﬂ KR Ih CRIENT R LB m‘;h;{&"" % 5:;%:;,4 B ::.;_u
Brac ab| 6:42 | 7:15 [ 8:15 | 9:15 | 11:15 | 12:13 | 12:53 13:59 | 14:53 | 15:53 | 16:59 | 17:15 | 18:15
- StrombergstraBe ab - - - - - 12:15 - 14:01 - - - - -

- Th.-Heuss-Siedlung ab - - - - - 12:16 - 14:02 - - o - -

F Jugendhaus ab| 6:44 7:17 8:17 9:17 | 11:17 | 12:19 | 12:55 14:05 | 14:55 | 15:55 | 17:01 | 17:17 | 18:17
Botenheim Kirche ab| 6:47 7:20 8:20 9:20 | 11:20 | 12:22 | 12:58 14:08 | 14:58 | 15:58 | 17:04 | 17:20 | 18:20
Cleebronn Grundschule ab| 6:50 | 7:23 | 8:23 | 9:23 | 11:23 [ 12:25 | 13:01 14:11 | 15:01 | 16:01 - 17:23 | 18:23
- Mitte ab| 6:51 7:24 8:24 9:24 | 11:24 | 12:26 | 13:02 14:12 | 15:02 | 16:02 - 17:24 | 18:24
- Turnhalle ab| 6:52 7:25 8:25 9:25 | 11:25 | 12:28 | 13:04 14:14 | 15:04 | 16:04 - 17:25 | 18:25
- Schloss Magenheim ab| 6:54 | 7:27 - - :27 | 12:31 | 13:07 14:17 | 15:07 | 16:07 - 1727 -

- Abzweig Tripsdrill ab| 6:55 | 7:28 - - :28 | 12:32 | 13:08 14:18 | 15:08 | 16:08 - 17:28 -
Tripsdrill Erlebnisspark ab - 7:31 - - 11:31 - - - - - - 17:31 -
Bonnigheim Sonnenberg ab| 6:56 - - - - 12:34 | 13:10 - 14:20 | 15:10 | 16:10 - - -
- Freibad ab| 6:57 - - - - 12:36 | 13:12 - 14:22 | 15:12 | 16:12 - - -
- Burgplatz ab| 6:58 - - - - 12:37 | 13:13 - 14:23 | 15:13 | 16:13 - - -
- Schulzentrum ab| 7:00 - = - - 12:39 | 13:15 | 14:10 | 14:25 | 15:15 | 16:15 | 17:11 - -
Freudental Besigheimer StraBe ab| 7:05 - - - - - 13:21 | 13:57 - - - 17:16 - -
- Post - - - - - 13:24 | 14:00 - - - 17:19 - -
4 PRONEME, O PR SRTIR WSS - A T R S

S  an Schultagen
99  Bus fahrt Haltestellen in anderer Reihenfolge an

Fahrplanentwurf Linie H Hin Anlage 14



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

(Tripsdrill -) Cleebronn - Botenheim - Brackenheim

Grundlage: Neukonzeption und Optimierung g <
Stand: 05.02.2013 g Montag bis Freitag
Linien nach Fahrplan 2011/12 662 662 662 662 662 662 662 662 662 662
5343 | 5343 5343 | 5343 | 5343 | 5343 | 5343 | 5343 5343 | 5343
Fahrtnummer nach Fahrplan 2011/12 008 | oos 022 | o028 | o032 | os1 034 | o040 042 | o045
Verkehrsbeschrankungen S S S S S S S S S S
G9
- - [ 705 - - - - -
AU BTN G SRR BT AN R R R

- - 7:08 - - - - -
Bonnigheim Schulzentrum ab| 6:14 | 6:45 | 7:18 - - 10:15 | 12:08 | 12:58
- Burgplatz ab| 6:16 | 6:47 | 7:20 - - 0:17 ] 12:10 | 13:00
- Freibad ab| 6:17 | 6:48 | 7:21 - - 0:18 | 12:11 | 13:01
- Sonnenberg ab| 6:18 | 6:50 | 7:22 - - 0:20 | 12:13 [ 13:03
Tripsdrill Erlebnisspark ab - - - - - - - -
Cleebronn Abzweig Tripsdrill ab| 6:19 [ &:51 7:23 - - 10:21 | 12:14 | 13:04
- Schloss Magenheim ab| 6:20 | 6:53 | 7:24 - - 10:23 | 12:16 | 13:06
- Turnhalle ab| 6:24 | 6:56 | 7:26 | 8:32 | 9:32 | 10:26 | 12:19 | 13:09
- Mitte ab| 6:28 6:58 7:28 :34 9:34 | 10:28 2:21 | 13:11
- Grundschule ab| 6:290 | 6:59 | 7:29 :35 | 9:35 | 10:29 | 12:22 | 13:12
Botenheim Wartehalle ab| 6:32 | 7.02 [ 7:32 38 | 9:38 | 10:32 | 12:25 | 13:15
Brackenheim Jugendhaus ab| 6:35 - 7:35 | 8:41 941 | 10:35 | 12:28 | 13:18
- Th.-Heuss-Siedlung ab| 6:37 | 7.07 | 7:37 - - 10:37 - -
- StrombergstraBe ab| 6:38 | 7:.08 | 7:38 - - 10:38 - -
- Z0B an | 6:40 7:10 7:40 8:43 9:43 | 10:40 | 12:30 | 13:20

San | e Ay -

Brackenheim ZOB

(ber Nordhausen, Heilbronn - - - -

[Heilbronn Wollhausplaiz an| 720 | 757 | 815 | - P E g S - - -

S an Schultagen
G Gelenkbus-Einsatz ist notwendig (nur in den Schulzeiten)

9  Diese Fahrt wird nach jetzigen Fahrplan mit einem Gelenkbus befahren, deshalb die Erweitung ab Bonnigheim.

Y nichtimmer umsteigefrei

Fahrplanentwurf Linie H Riick

Anlage 15



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

neue Haltstelte
(artem_atlve Lage)

'ﬁﬁ'fﬁ & eTy
: Z il o Cleebro _k_r‘m e R
Mogllche neue Haltestelle am Gewerbegeblet Frauenzmmern

Mogllche neue Haltesteile am Gewerbegeblet Gugimgen

Grundlage: Anregungen der Gemeinden zur Erarbeitung des Nahverkehrsplans

Verbesserungsmdéglichkeiten des OPNV im

Zabergéau Anlage 16
neue moégliche Haltestellen




